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1 METODA OCENY RYZYKA ZAGROŻEŃ WYPADKAMI POWAŻNYMI NA ODCINKACH 

DRÓG WOJEWÓDZKICH 

1.1 Wprowadzenie 

Metoda oceny ryzyka zagrożeń wypadkami poważnymi na odcinkach dróg wojewódzkich 

została opracowana na podstawie [1], która jest najbardziej aktualną metoda oceny ryzyka na 

drogach. Wpisuje się ona w przyjęte założenia w nowej Dyrektywie 2019/1939 [2]  

o Zarządzaniu Bezpieczeństwem Infrastruktury Drogowej, która wskazuje konieczność 

przeprowadzania klasyfikacji dróg pod względem poziomów ryzyka. W przypadku ubiegania 

się o środki unijne na przebudowę dróg będzie ona jednym z kluczowych kryteriów 

podlegających ocenie wniosku finansowego.  

Identyfikacja zagrożeń obejmuje: dobór kategorii zagrożeń oraz dobór miar ryzyka wystąpienia 

analizowanego zagrożenia. Analizowanym zagrożeniem jest możliwość zaistnienia 

poważnych wypadków drogowych. Za poważny wypadek drogowy przyjmuje się wypadek, w 

którym występują ofiary śmiertelne lub ciężko ranne.  

Zagrożenia występujące na sieci dróg na obszarze powiatów podzielono na cztery 

następujące kategorie [1]:  

1. Wypadki ogółem; 

2. Rodzaj wypadków, z podziałem na: 

− zderzenia czołowe pojazdów, 

− zderzenia boczne pojazdów, 

− wypadnięcie pojazdu z drogi; 

3. Okoliczności wypadków, z podziałem na:  

− jazda z niebezpieczną prędkością, 

− wypadki w porze nocnej; 

4. Grupy ryzyka uczestników ruchu, z podziałem na: 

− piesi, 

− rowerzyści, 

− motocykliści i motorowerzyści, 

− dzieci, 

− osoby starsze, 

− młodzi kierowcy, 

− sprawca wypadku pod wpływem alkoholu. 
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Łącznie przyjęto do analiz 13 rodzajów zagrożeń poważnymi wypadkami drogowymi na 

drogach wojewódzkich, które szczegółowo opisano w następujący sposób: 

1. Wypadki ogółem – do tej grupy zaliczono wszystkie poważne wypadki drogowe,  

w wyniku których były ofiary śmiertelne lub osoby ranne.  

2. Zderzenia czołowe – do tej grupy zaliczono poważne wypadki drogowe, w których 

doszło do zderzenia czołowego pojazdów.  

3. Zderzenia boczne – do tej grupy zaliczono poważne wypadki drogowe, w których 

doszło do zderzenia bocznego pojazdów.  

4. Wypadnięcie pojazdu z drogi – do tej grupy zaliczono poważne wypadki drogowe 

pojedynczych pojazdów, które zjechały z drogi i najechały na słup, drzewo, barierę 

drogową (wypadki które miały miejsce poza głównym pasem drogi). 

5. Jazda z niebezpieczną prędkością – do tej grupy zaliczono wypadki, których przyczyną 

była nadmierna lub niedostosowana do warunków drogowych prędkość jazdy pojazdu 

po drodze.  

6. Wypadki w porze nocnej – do tej grupy zaliczono poważne wypadki, które wystąpiły w 

porze nocnej (z wyłączeniem okresu świtu oraz zmierzchu) bez uwzględnienia 

warunków oświetlenia. 

7. Piesi – do tej grupy zaliczono wypadki, w których ofiarami byli piesi.  

8. Rowerzyści – do tej grupy zaliczono wypadki, w których ofiarami byli rowerzyści.  

9. Motocykliści i motorowerzyści – do tej grupy zaliczono wypadki, w których ofiarami byli 

kierowcy motocykli, quadów, motorowerów.  

10. Dzieci – do tej grupy zaliczono wypadki, w których ofiarami były dzieci (osoby poniżej 

15 roku życia).  

11. Osoby starsze – do tej grupy zaliczono wypadki, w których ofiarami były osoby starsze 

(osoby od 60 roku życia).  

12. Młodzi kierowcy – do tej grupy zaliczono wypadki, w których sprawcami byli kierowcy 

pojazdów mechanicznych oraz rowerów w wieku 15 – 24 lat.  

13. Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu – do tej grupy zaliczono wypadki, w których 

sprawcami byli kierowcy lub piesi znajdujący się pod wpływem alkoholu lub innych 

środków odurzających.  

Do oceny społecznego ryzyka zagrożeń poważnymi wypadkami na sieci dróg wojewódzkich 

przyjęto dwie grupy miar: ogólne i unormowane. 
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Miary ogólne ryzyka społecznego na sieci dróg wojewódzkich można wykorzystać do: 

− monitorowania postępów w realizacji celów głównych narodowego, regionalnych 

i lokalnych programów BRD, 

− reagowania ze szczebla centralnego i regionalnego, na negatywne tendencje zmian  

w brd, w przypadku wzrostu liczby ofiar śmiertelnych i ciężko rannych w wypadkach 

drogowych na drogach wojewódzkich, 

− kierowania niezbędnych środków na drogi, na których występuje największy potencjał 

redukcji liczby ofiar śmiertelnych i ciężko rannych. 

 

Jako miary ogólne ryzyka społecznego poważnych wypadków na drogach wojewódzkich 

przyjęto:  

− Gęstość poważnych wypadków GPWk
p (liczba poważnych wypadków/3 lata/km).  

− Gęstość unormowanych kosztów wypadków GKWk
p. (unormowane koszty wypadków  

/3 lata/km). 

Gęstość poważnych wypadków na drogach wojewódzkich oblicza się na podstawie wzoru: 

𝑮𝑷𝑾𝒌,𝒋
𝒑

=
𝑳𝑷𝑾𝒌,𝒋

𝒑

𝑳𝒋
 (1.1) 

𝑳𝑷𝑾𝒌,𝒋
𝒑

=   ∑(𝑳𝑷𝑾𝒊,𝒌,𝒋

𝒊+𝟐

𝒊

)      (1.2) 

gdzie: 

GPWk,j
p – gęstość poważnych wypadków dla wybranego rodzaju zagrozeń k na j-tym odcinku 

drogi wojewódzkiej, w analizowanym okresie (wypadków/km/3 lata),  

LPWi,k,j
p – liczba poważnych wypadków na j-tym odcinku drogi wojewódzkiej, dla wybranego 

rodzaju zagrozeń k, w analizowanym roku (wypadków/rok),  

Lj – długość j-tego odcinka [km]. 

Gęstość unormowanych kosztów wypadków na drogach wojewódzkich oblicza się  

na podstawie wzoru: 
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𝑮𝑲𝑾𝒌,𝒋
𝒑

=
𝑲𝑾𝒌,𝒋

𝒑

𝑳𝒋
 (1.3) 

𝑲𝑾𝒌,𝒋
𝒑

=
∑ (𝑲𝑾𝒊,𝒌,𝒋

𝒊+𝟐
𝒊 )

𝑾𝑲𝑵
 (1.4) 

𝑲𝑾𝒌
𝒘 =  𝑳𝑾𝒌

𝒘 ⋅ 𝑱𝑲𝑾 + 𝑳𝑺𝑳𝑹𝒌
𝒘 ⋅ 𝑱𝑲𝑺𝑳𝑹 + 𝑳𝑪𝑹𝒌

𝒘 ⋅ 𝑱𝑲𝑪𝑹 + 𝑳𝒁𝒌
𝒘 ⋅ 𝑱𝑲𝒁    (1.5) 

gdzie: 

GKWk,j
p – gęstość kosztów wypadków dla wybranego rodzaju zagrozeń k na j-tym odcinku 

drogi wojewódzkiej, w analizowanym okresie (mln zł/3 lata/km),  

KWk,j
p – sumaryczny koszt wypadków na j-tym odcinku drogi wojewódzkiej, dla wybranego 

rodzaju zagrozeń k, w analizowanym okresie (mln zł/3 lata),  

LWk
p – liczba wypadków na sieci dróg j-tym odcinku drogi wojewódzkiej, dla wybranego rodzaju 

zagrozeń k, w analizowanym okresie (wypadków/3 lata),  

LSLRk
p – liczba ofiar średnio i lekko rannych w wypadkach j-tym odcinku drogi wojewódzkiej, 

dla wybranego rodzaju zagrozeń k, w analizowanym okresie (ofiar/3 lata),  

LCRk
p – liczba ofiar ciężko rannych w wypadkach j-tym odcniku drogi wojewódzkiej,  

dla wybranego rodzaju zagrozeń k, w analizowanym okresie (ofiar/3 lata), 

LZk
p – liczba ofiar śmiertelnych w wypadkach j-tym odcinku drogi wojewódzkiej,  

dla wybranego rodzaju zagrozeń k, w analizowanym okresie (ofiar/3 lata), 

JKWi  – jednostkowy koszt strat materialnych w wypadkach drogowych dla i-tego okresu 

analizy (mln zł/wypadek), 

JKSLRi – jednostkowy koszt ofiary ciężko rannej w wypadkach drogowych dla i-tego okresu 

analizy (mln zł/ofiara), 

JKCRi – jednostkowy koszt ofiary ciężko rannej w wypadku drogowym dla i-tego okresu 

analizy (mln zł/ofiara), 

JKZi – jednostkowy koszt ofiary śmiertelnej w wypadku drogowym dla i-tego okresu analizy 

(mln zł/ofiara). 

Zgodnie z przyjętym Rozporządzeniem [3] współczynnik korekcyjny WKi, umożliwiający 

przeliczenie aktualnych kosztów na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2015, 

oblicza się według wzoru: 
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𝑾𝑲𝒊 =
𝑺𝑲𝑾𝑨

𝑺𝑲𝑾𝑩
 (1.6) 

gdzie: 

SKWA  – średni koszt wypadku w Polsce w środkowym roku trzyletniego okresu analizy 

(mln zł/wypadek), 

SKWB  – średni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 2015 w (mln zł/wypadek) [3]. 

Koszty wypadków są sumą iloczynu liczby wypadków i jednostkowych kosztów wypadków 

oraz liczby poszczególnych rodzajów ofiar wypadków i jednostkowych kosztów tych ofiar. 

Jednostkowe koszty wypadków i ofiar wypadków silnie zależą od poziomu produktu krajowego 

brutto i zmieniają się wraz z upływem lat. Koszty jednostkowe wypadków JKW, ofiar 

wypadków: JKLR, JKCR i JKZ należy przyjmować na podstawie danych dostarczanych przez 

Krajową Radę Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego (na podstawie kosztów wypadków 

ustalanych przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów – IBDM) lub na podstawie Niebieskiej 

Księgi – Infrastruktury drogowa [4]. W tablicy 1.1 zestawiono jednostkowe koszty strat 

ponoszonych w wypadkach w latach 2015 – 2019.  

Tablica 1.1 Zestawienie oszacowanych kosztów jednostkowych strat materialnych i ofiar wypadków 
drogowych w latach 2015 – 2019 

Rok 

Koszty jednostkowe 

Wypadków 
ofiar lekko  

i średnio rannych 
ofiar ciężko rannych ofiar zabitych 

JKSMi JKLSRi JKCRi JKZi 

(mln zł/wyp.) (mln zł/ofiarę) (mln zł/ofiarę) (mln zł/ofiarę) 

2015 0,020607 0,032231 2,344947 2,095316 

2016 0,021242 0,033224 2,417209 2,159885 

2017 0,021914 0,034275 2,493635 2,228175 

2018 0.015385 0.048165 3.3093 2.392125 

2019 0.015293 0.047876 3.289444 2.377772 

Źródło: [4] 

 

1.2 Klasyfikacja dróg wojewódzkich ze względu na ryzyko indywidualne 

Ocenę klasyfikacji odcinków dróg wojewódzkich ze względu na ryzyko indywidualne 

przeprowadzono przy użyciu dwóch miar: 

• Koncentracja poważnych wypadków KPWk
p (liczba poważnych wypadków/mln pojkm)  

• Koncentracja kosztów wypadków KKWk
p (mln zł/mln pojkm)  
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Koncentrację poważnych wypadków na drogach wojewódzkich oblicza się na podstawie 

wzoru: 

𝑲𝑷𝑾𝒌,𝒋
𝒑

=
𝑳𝑷𝑾𝒌,𝒋

𝒑

𝑷𝑷𝒋
 

(1.7) 

𝑳𝑷𝑾𝒌,𝒋
𝒑

=   ∑(𝑳𝑷𝑾𝒊,𝒌,𝒋

𝒊+𝟐

𝒊

)      
(1.8) 

𝑷𝑷𝒋 = (𝑨𝑨𝑫𝑻𝒊,𝒋 + 𝑨𝑨𝑫𝑻𝒊+𝟏𝒋 + 𝑨𝑨𝑫𝑻𝒊+𝟏,𝒋) ∙ 𝑳𝒋 ∙ 𝟑𝟔𝟓/𝟏𝟎^𝟔 
(1.9) 

gdzie: 

KPWk,j
p – koncentracja wypadków poważnych dla wybranego rodzaju zagrozeń k na j-tym 

odcinku drogi wojewódzkiej, w analizowanym okresie (wypadków/mln poj km),  

LPWk,j
p – liczba poważnych wypadków na j-tym odcinku drogi wojewódzkiej, dla wybranego 

rodzaju zagrozeń k, w analizowanym okresie (wypadków/3 lata),  

AADT,i,j  – średni dobowy ruch roczny w roku i, na j-tym odcinku drogi wojewódzkiej (P/dobę), 

Lj – długość j-tego odcinka [km]. 

Koncentrację kosztów wypadków na drogach wojewódzkich oblicza się na podstawie wzoru: 

𝑲𝑲𝑾𝒌,𝒋
𝒑

=
𝑲𝑾𝒌,𝒋

𝒑

𝑷𝑷𝒋
 (1.10) 

 

gdzie: 

KKWk,j
p – koncentracja kosztów wypadków dla wybranego rodzaju zagrozeń k na j-tym odcinku 

drogi wojewódzkiej, w analizowanym okresie (mln zł/mln pojkm), 

KWk,j
p – sumaryczny koszt wypadków na j-tym odcinku drogi wojewódzkiej, dla wybranego 

rodzaju zagrozeń k, w analizowanym okresie (mln zł/3 lata).  

Koszty wypadków obliczamy zgodnie ze wzorami 1.4 – 1.6, obliczenia pracy przewozowej – 

ze wzoru 1.9  
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1.3 Wartościowanie ryzyka 

Wartościowanie ryzyka obejmuje klasyfikację ryzyka albo ranking obiektów z uwzględnieniem 

poziomu ryzyka.  

Klasyfikacja ryzyka jest to sprawdzenie, podczas procesu analizy, do jakiej klasy ryzyka należy 

ryzyko pomierzone lub oszacowane na badanym obiekcie drogowym (wyrażone ilościowo lub 

jakościowo). W celu lepszego zrozumienia i przejrzystego działania przedział spodziewanych 

(lub uzyskanych empirycznie) wartości przyjętych miar ryzyka dzielony jest na kilka mniejszych 

przedziałów zwanych klasami lub poziomami ryzyka. Przypisanie ryzyka do wybranej klasy 

nazywa się klasyfikacją ryzyka. 

Do określenia poziomu społecznego ryzyka zagrożeń poważnymi wypadkami na odcinkach 

dróg wojewódzkich przyjęto pięć klas ryzyka (tablica 1.1): 

Tab.  1.1 Zestawienie klas ryzyka 

Klasa ryzyka Poziom ryzyka Kolor na mapach 

A Bardzo małe  

B Małe  

C Średnie  

D Duże  

E Bardzo duże  

1.4 Wartości graniczne dla klas ryzyka 

Zgodnie z przyjętym założeniem dla wybranych problemów oraz grup ryzyka przyjęto granicę 

dla każdego poziomu ryzyka oraz miar oceny jego poziomu. Ich zestawienie dla dróg 

wojewódzkich przedstawiono w tablicach 1.2 – 1.14. 

Tablica 1.2 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – wypadki ogółem  

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,040 0,080 0,010 0,030 

B Małe 0,120 0,300 0,040 0,080 

C Średnie 0,200 0,500 0,060 0,140 

D Duże 0,350 0,800 0,100 0,230 

E Bardzo duże >0,35 >0,8 >0,1 >0,23 

Źródło: opracowanie własne 

 

 



PROGRAM BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO  

DLA WOJEWÓDZTWA WARMIŃSKO - MAZURSKIEGO NA LATA 2022 – 2030 

10 

Tablica 1.3 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – zderzenia czołowe  

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,000 

B Małe 0,070 0,040 0,015 0,010 

C Średnie 0,100 0,120 0,020 0,030 

D Duże 0,150 0,250 0,030 0,070 

E Bardzo duże >0,15 >0,25 >0,03 >0,07 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Tablica 1.4 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – zderzenia boczne  

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,060 0,025 0,015 0,008 

C Średnie 0,100 0,100 0,025 0,025 

D Duże 0,200 0,250 0,040 0,060 

E Bardzo duże >0,2 >0,25 >0,04 >0,06 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Tablica 1.5 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – wypadnięcie z drogi 

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,060 0,025 0,012 0,010 

C Średnie 0,080 0,100 0,025 0,035 

D Duże 0,140 0,250 0,050 0,075 

E Bardzo duże >0,14 >0,25 >0,05 >0,075 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 1.6 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – jazda z niebezpieczną prędkością  

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,060 0,050 0,015 0,010 

C Średnie 0,090 0,150 0,025 0,040 

D Duże 0,180 0,300 0,050 0,090 

E Bardzo duże >0,18 >0,3 >0,05 >0,09 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Tablica 1.7 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – wypadki w porze nocnej  

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,070 0,070 0,020 0,015 

C Średnie 0,120 0,200 0,035 0,050 

D Duże 0,180 0,400 0,050 0,100 

E Bardzo duże >0,18 >0,4 >0,05 >0,1 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Tablica 1.8 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – wypadki z ofiarami wśród pieszych 

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,060 0,050 0,015 0,010 

C Średnie 0,100 0,150 0,025 0,035 

D Duże 0,160 0,300 0,040 0,070 

E Bardzo duże >0,16 >0,3 >0,04 >0,07 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 1.9 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego dla dróg 
wojewódzkich – wypadki z ofiarami wśród rowerzystów 

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,050 0,015 0,010 0,005 

C Średnie 0,075 0,060 0,020 0,015 

D Duże 0,150 0,150 0,030 0,040 

E Bardzo duże >0,15 >0,15 >0,03 >0,04 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Tablica 1.10 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego dla dróg 
wojewódzkich – wypadki z ofiarami wśród motocyklistów i motorowerzystów 

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,050 0,020 0,015 0,005 

C Średnie 0,080 0,070 0,020 0,020 

D Duże 0,120 0,150 0,035 0,050 

E Bardzo duże >0,12 >0,15 >0,035 >0,05 

Źródło: opracowanie własne 

 

 
Tablica 1.11 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – wypadki z ofiarami wśród dzieci 

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,050 0,015 0,012 0,005 

C Średnie 0,070 0,040 0,020 0,010 

D Duże 0,100 0,150 0,030 0,030 

E Bardzo duże >0,1 >0,15 >0,03 >0,03 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 1.12 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – wypadki z ofiarami wśród osób starszych 

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,060 0,050 0,015 0,010 

C Średnie 0,100 0,120 0,025 0,040 

D Duże 0,160 0,250 0,045 0,080 

E Bardzo duże >0,16 >0,25 >0,045 >0,08 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Tablica 1.13 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – młody kierowca jako sprawca 

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,001 

B Małe 0,060 0,010 0,015 0,005 

C Średnie 0,100 0,150 0,025 0,050 

D Duże 0,150 0,300 0,040 0,100 

E Bardzo duże >0,15 >0,3 >0,04 >0,1 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Tablica 1.14 Zestawienie wartości granicznych dla poszczególnych klas ryzyka społecznego 
i indywidualnego dla dróg wojewódzkich – sprawca wypadku pod wpływem alkoholu, innych środków 
odurzających 

Klasa 
ryzyka 

Poziom ryzyka 

Ryzyko społeczne Ryzyko indywidualne 

Gęstość 
wypadków 
poważnych 

Gęstość 
kosztów 

wypadków 

Koncentracja 
wypadków 
poważnych 

Koncentracja kosztów 
wypadków 

GPW GKW KPW KKW 

[wyp./km/ 3 lata] [mln zł/km/ 3 lata] [wyp./mln pojkm/rok] [mln zł./mln pojkm/rok] 

A Bardzo małe 0,001 0,001 0,001 0,000 

B Małe 0,050 0,015 0,012 0,005 

C Średnie 0,070 0,075 0,020 0,020 

D Duże 0,100 0,150 0,030 0,050 

E Bardzo duże >0,1 >0,15 >0,03 >0,05 

Źródło: opracowanie własne 

 



PROGRAM BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO  

DLA WOJEWÓDZTWA WARMIŃSKO - MAZURSKIEGO NA LATA 2022 – 2030 

14 

2 OCENA RYZYKA 

2.1 Wypadki ogółem 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.1, rys 2.1a, rys. 2.2): 

• Ponad 15% długości dróg wojewódzkich to tzw.  tzw. czarne odcinki, o najwyższym 

poziomie ryzyka. 

• Ponad 25% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 58% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 61% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 41% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.2, rys 2.1b rys 2.3) że: 

• Prawie 37% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 62% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 79% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 84% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• 23% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego i małego 

ryzyka. 

 

 
Tablica 2.1 Wypadki ogółem – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla 
miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 295,3 52 59 0 0 3,2 0,8 

Małe 475,5 108 152 30 10 106,7 0,7 

Średnie 627,5 206 247 83 27 285,4 1,4 

Duże 196,5 90 108 37 18 140,7 0,5 

Bardzo duże 286,9 249 316 144 34 461,1 1,1 

Razem: 1881,6 705 882 294 89 997,0 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.2 Wypadki ogółem – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego 
dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 299,3 63 72 0 0 3,9 0,9 

Małe 136,6 47 57 9 5 37,5 0,5 

Średnie 267,8 102 118 31 13 114,5 0,9 

Duże 477,8 139 188 69 18 226,5 1,1 

Bardzo duże 700,2 354 447 185 53 614,7 1,3 

Razem: 1881,6 705 882 294 89 997,0 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

 

 
Rys. 2.1 Wypadki ogółem – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW w 
zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.2 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, wypadki ogółem, gęstość kosztów wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 

 

Rys. 2.3 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, wypadki ogółem, koncentracja kosztów wypadków na 
drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje (tablica 2.3, rys. 2.4a, rys. 2.5): 

• Ponad 11% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka, 

• 32% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co najmniej  

o 2 klasy. 

• Ponad 58% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 67% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.  

• Prawie 43% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje (tablica 2.4, rys. 2.4b, rys. 2.6): 

• Prawie 30% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka, 

• Ponad 57% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy, 

• Ponad 75% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 80% wypadków  

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach, 

• Ponad 30% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

 
Tablica 2.3 Wypadki ogółem – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla 
miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 331,8 6 7 5 1 25,3 0,9 

Małe 468,8 34 70 34 11 114,5 0,7 

Średnie 476,3 74 73 56 25 210,7 1,1 

Duże 398,1 102 125 95 29 314,4 1,0 

Bardzo duże 206,7 108 118 104 23 326,1 0,8 

Razem: 1881,6 324 393 294 89 991,1 4,6 

 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.4 Wypadki ogółem – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego 
dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 300,4 0 0 0 0 32,8 0,9 

Małe 272,2 25 30 25 10 88,3 0,9 

Średnie 231,1 40 74 33 12 102,3 0,8 

Duże 523,7 89 101 73 27 253,0 1,1 

Bardzo duże 554,3 170 188 163 40 514,6 1,0 

Razem: 1881,6 324 393 294 89 991,1 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

 

 
 
 

Rys. 2.4 Wszystkie wypadki – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW 
w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.5 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, wypadki ogółem, gęstość poważnych wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.6 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, wypadki ogółem, koncentracja poważnych wypadków na 
drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.2 Rodzaje wypadków 

2.2.1 Zderzenia czołowe pojazdów 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.5, rys. 2.7a, rys. 2.8): 

• Ponad 10% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 22% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 91% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 94% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 68% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.6, rys. 2.7b, rys. 2.9): 

• Ponad 18% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 27% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 95% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 98% wypadków  

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach, 

• Prawie 68% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 
Tablica 2.5 Zderzenia czołowe pojazdów – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1030,2 0 0 0 0 0,0 2,5 

Małe 259,0 20 29 0 0 1,5 0,6 

Średnie 170,6 13 22 3 2 13,3 0,3 

Duże 233,7 23 57 11 8 49,2 0,6 

Bardzo duże 188,1 35 58 36 11 119,3 0,6 

Razem: 1881,6 91 166 50 21 183,2 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.6 Zderzenia czołowe pojazdów – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1030,2 0 0 0 0 0,0 2,5 

Małe 245,1 20 28 0 0 1,4 0,6 

Średnie 97,9 8 14 1 1 5,6 0,2 

Duże 163,3 15 23 5 5 25,4 0,5 

Bardzo duże 345,1 48 101 44 15 150,8 0,9 

Razem: 1881,6 91 166 50 21 183,2 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Rys. 2.7 Zderzenia czołowe pojazdów – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym 
(b) KKW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.8 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, zderzenia czołowe pojazdów, gęstość kosztów wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.9 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, zderzenia czołowe pojazdów, koncentracja kosztów 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.7, rys. 2.10a, rys. 2.11): 

• Prawie 5% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 7% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 52% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz 52% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 86% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.8, rys. 2.10b, rys. 2.12): 

• Ponad 14% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 25% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 95% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 92% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 73% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

 
Tablica 2.7 Zderzenia czołowe pojazdów – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1316,9 1 1 1 0 10,7 3,1 

Małe 306,5 13 18 10 8 37,5 0,6 

Średnie 128,2 11 43 13 2 44,3 0,4 

Duże 40,8 5 4 4 1 12,5 0,1 

Bardzo duże 89,3 22 39 22 10 80,7 0,4 

Razem: 1881,6 52 105 50 21 185,6 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.8 Zderzenia czołowe pojazdów – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1294,1 0 0 0 0 13,4 3,1 

Małe 89,3 3 3 2 1 7,5 0,2 

Średnie 31,3 2 6 2 0 5,5 0,1 

Duże 190,1 11 13 8 7 29,4 0,5 

Bardzo duże 276,8 36 83 38 13 129,9 0,7 

Razem: 1881,6 52 105 50 21 185,6 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.10 Zderzenia czołowe pojazdów – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym 
(b) KPW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.11 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, zderzenia czołowe pojazdów, gęstość poważnych wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.12 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, zderzenia czołowe pojazdów, koncentracja poważnych 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.2.2 Zderzenia boczne pojazdów 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.9, rys. 2.13a, rys. 2.14): 

• Ponad 7% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• 20% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co najmniej  

o 2 klasy. 

• Ponad 87% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 90% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 70% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.10, rys. 2.13b, rys. 2.15): 

• Prawie 15% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 28% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 100% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 100% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach, 

• Prawie 71% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.9 Zderzenia boczne pojazdów – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 942,7 2 2 0 0 0,1 2,2 

Małe 383,8 32 38 0 0 2,1 1,0 

Średnie 177,9 27 31 5 1 16,7 0,5 

Duże 244,6 24 31 14 3 44,0 0,5 

Bardzo duże 132,6 41 76 29 4 86,1 0,4 

Razem: 1881,6 126 178 48 8 149,0 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.10 Zderzenia boczne pojazdów– Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1105,2 11 11 0 0 0,6 2,8 

Małe 225,6 35 42 0 0 2,3 0,6 

Średnie 17,1 5 5 0 0 0,3 0,0 

Duże 253,8 27 60 11 1 33,0 0,7 

Bardzo duże 279,9 48 60 37 7 112,8 0,5 

Razem: 1881,6 126 178 48 8 149,0 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.13 Zderzenia boczne pojazdów – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym 
(b) KKW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 –2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.14 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, zderzenia boczne pojazdów, gęstość kosztów wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.15 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, zderzenia boczne pojazdów, koncentracja kosztów 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.11, rys. 2.16a, rys. 2.17): 

• 3% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie ryzyka. 

• Ponad 7% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 50% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 54% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 86% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.12, rys. 2.16b, rys. 2.18): 

• Ponad 11% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• 16% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co najmniej  

o 2 klasy. 

• Ponad 87% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 80% wypadków  

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach, 

• Prawie 75% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 
 
Tablica 2.11 Zderzenia boczne pojazdów – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1367,1 2 2 2 0 5,2 3,4 

Małe 255,1 11 17 10 3 35,8 0,5 

Średnie 121,6 9 13 10 1 27,9 0,3 

Duże 81,5 12 15 11 3 35,4 0,2 

Bardzo duże 56,4 12 15 15 1 41,3 0,2 

Razem: 1881,6 46 62 48 8 145,7 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 



PROGRAM BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO  

DLA WOJEWÓDZTWA WARMIŃSKO - MAZURSKIEGO NA LATA 2022 – 2030 

30 

Tablica 2.12 Zderzenia boczne pojazdów – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1352,8 0 0 0 0 5,2 3,4 

Małe 49,0 2 2 2 0 5,2 0,1 

Średnie 179,4 9 14 8 1 23,3 0,5 

Duże 87,5 6 12 9 0 23,2 0,2 

Bardzo duże 212,9 29 34 29 7 88,8 0,4 

Razem: 1881,6 46 62 48 8 145,7 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.16 Zderzenia boczne pojazdów – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym 
(b) KPW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 –2019 
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Rys. 2.17 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, zderzenia boczne pojazdów, gęstość poważnych wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.18 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, zderzenia boczne pojazdów, koncentracja poważnych 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.2.3 Wypadnięcie pojazdu z drogi 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.13, rys. 2.19a, rys. 2.20): 

• Ponad 22% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka.  

• Ponad 45% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 97% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz 96% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.  

• Ponad 45% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.14, rys. 2.19b, rys. 2.21): 

• Ponad 34% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 52% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 100% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 99% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• 59% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego i małego 

ryzyka. 

 
Tablica 2.13 Wypadnięcie pojazdu z drogi – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 571,4 0 0 0 0 0,0 1,8 

Małe 280,4 28 40 0 0 2,0 0,6 

Średnie 180,2 15 19 4 1 13,3 0,3 

Duże 432,8 48 42 20 12 80,8 0,9 

Bardzo duże 416,9 111 134 75 23 250,7 1,0 

Razem: 1881,6 202 235 99 36 346,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.14 Wypadnięcie pojazdu z drogi – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 619,4 3 3 0 0 0,2 1,9 

Małe 212,7 22 32 0 0 1,6 0,4 

Średnie 57,9 12 18 1 0 3,4 0,1 

Duże 347,4 34 34 16 7 58,4 0,9 

Bardzo duże 644,2 131 148 82 29 283,2 1,2 

Razem: 1881,6 202 235 99 36 346,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

 

Rys. 2.19 Wypadnięcie pojazdu z drogi - Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym 
(b) KKW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.20 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, wypadnięcie pojazdu z drogi, gęstość kosztów wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.21 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, wypadnięcie pojazdu z drogi, koncentracja kosztów 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.15, rys. 2.22a, rys. 2.23): 

• Prawie 16% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• 21% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co najmniej  

o 2 klasy. 

• Ponad 72% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 67% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 60% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.16, rys. 2.22b, rys. 2.24): 

• Prawie 24% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 40% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 80% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 89% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach, 

• Prawie 46% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Tablica 2.15 Wypadnięcie pojazdu z drogi – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 900,7 4 5 3 1 17,4 2,5 

Małe 234,7 9 9 8 2 25,6 0,4 

Średnie 350,7 24 27 22 7 68,1 0,6 

Duże 101,7 12 8 6 10 39,3 0,4 

Bardzo duże 293,9 61 68 60 16 192,5 0,7 

Razem: 1881,6 110 117 99 36 342,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.16 Wypadnięcie pojazdu z drogi – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 857,3 0 0 0 0 14,9 2,4 

Małe 0,0 0 0 0 0 0,0 0,0 

Średnie 278,0 14 12 11 7 44,8 0,8 

Duże 302,7 26 32 23 10 70,9 0,7 

Bardzo duże 443,7 70 73 65 19 212,2 0,7 

Razem: 1881,6 110 117 99 36 342,8 4,6 

 

 

Rys. 2.22 Wypadnięcie pojazdu z drogi – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym 
(b) KPW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.23 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, wypadnięcie pojazdu z drogi, gęstość poważnych wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.24 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, wypadnięcie pojazdu z drogi, koncentracja poważnych 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.3 Okoliczności wypadków 

2.3.1 Jazda z niebezpieczną prędkością 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.17, rys. 2.25a, rys. 2.26): 

• Prawie 27% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 51% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 95% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 95% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 36% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje (tablica 2.18, rys. 2.25b, rys. 2.27): 

• Ponad 45% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 56% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 92% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 96% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach, 

• Prawie 35% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.17 Jazda z niebezpieczną prędkością – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 391,7 0 0 0 0 0,0 1,2 

Małe 277,5 34 43 0 0 2,3 0,6 

Średnie 247,3 28 34 8 2 26,5 0,4 

Duże 459,7 71 115 33 12 117,2 1,1 

Bardzo duże 505,4 158 204 106 25 337,2 1,3 

Razem: 1881,6 291 396 147 39 483,1 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.18 Jazda z niebezpieczną prędkością – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 434,4 4 4 0 0 0,2 1,4 

Małe 220,2 28 35 0 0 1,8 0,4 

Średnie 179,2 34 41 6 3 24,2 0,6 

Duże 197,5 26 28 10 5 38,4 0,5 

Bardzo duże 850,2 199 288 131 31 418,5 1,7 

Razem: 1881,6 291 396 147 39 483,1 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Rys. 2.25 Jazda z niebezpieczną prędkością Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, 
indywidualnym (b) KKW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 



PROGRAM BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO  

DLA WOJEWÓDZTWA WARMIŃSKO - MAZURSKIEGO NA LATA 2022 – 2030 

40 

 
Rys. 2.26 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, Jazda z niebezpieczną prędkością, gęstość kosztów 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 

Rys. 2.27 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, Jazda z niebezpieczną prędkością, koncentracja kosztów 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.19, rys. 2.28a, rys. 2.29): 

• Prawie 15% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 37% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 72% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz niemal 80% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 51% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.20, rys. 2.28b, rys. 2.30): 

• Ponad 33% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka, 

• Prawie 46% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 80% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 88% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach 

• Prawie 39% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.19 Jazda z niebezpieczną prędkością – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 674,4 2 1 1 1 12,7 1,8 

Małe 276,7 11 16 12 2 35,7 0,4 

Średnie 242,0 17 44 17 8 55,9 0,7 

Duże 408,5 49 54 41 13 142,0 0,8 

Bardzo duże 280,1 72 96 76 15 232,5 0,8 

Razem: 1881,6 151 211 147 39 478,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.20 Jazda z niebezpieczną prędkością – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 673,3 0 0 0 0 20,6 1,8 

Małe 59,5 3 2 2 2 9,7 0,3 

Średnie 291,3 15 17 15 6 48,1 0,8 

Duże 234,6 23 50 18 12 68,1 0,6 

Bardzo duże 622,9 110 142 112 19 332,2 1,2 

Razem: 1881,6 151 211 147 39 478,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.28 Jazda z niebezpieczną prędkością – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, 
indywidualnym (b) KPW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.29 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, Jazda z niebezpieczną prędkością, gęstość poważnych 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.30 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, Jazda z niebezpieczną prędkością, koncentracja 
poważnych wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.3.2 Wypadki w porze nocnej 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.21, rys. 2.31a, rys. 2.32): 

• Prawie 6% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 23% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 63% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 80% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach, 

• Prawie 56% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.22, rys. 2.31b, rys. 2.3): 

• Ponad 17% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 31% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 85% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 84% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 56% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.21 Wypadki w porze nocnej – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 738,5 0 0 0 0 0,0 1,7 

Małe 312,8 29 32 0 0 1,8 0,7 

Średnie 401,7 41 46 15 10 64,1 0,9 

Duże 322,4 52 63 32 9 105,6 0,9 

Bardzo duże 106,3 38 44 28 8 92,2 0,5 

Razem: 1881,6 160 185 75 27 263,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.22 Wypadki w porze nocnej – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 866,9 8 8 0 0 0,5 2,1 

Małe 182,7 20 22 0 0 1,2 0,3 

Średnie 241,6 31 42 12 4 42,1 0,9 

Duże 262,8 36 37 19 7 67,0 0,7 

Bardzo duże 327,6 65 76 44 16 153,1 0,7 

Razem: 1881,6 160 185 75 27 263,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.31 Wypadki w porze nocnej – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym 
(b) KKW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.32 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, wypadki w porze nocnej, gęstość kosztów wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.33 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, wypadki w porze nocnej, koncentracja kosztów 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.23, rys. 2.4a, rys. 2.35): 

• Prawie 7% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 13% długości wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy 

• Ponad 55% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 49% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 76% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.24, rys. 2.34b, rys. 2.36): 

• Ponad 10% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka 

• 19% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co najmniej  

o 2 klasy,. 

• Ponad 59% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 57% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach 

• 64% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego i małego 

ryzyka. 
 
Tablica 2.23 Wypadki w porze nocnej – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1049,1 2 4 2 0 10,0 2,3 

Małe 386,4 20 25 19 9 63,1 0,9 

Średnie 201,7 19 18 17 3 53,9 0,6 

Duże 115,7 16 14 10 7 42,0 0,3 

Bardzo duże 128,7 27 33 27 8 91,7 0,6 

Razem: 1881,6 84 94 75 27 260,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 



PROGRAM BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO  

DLA WOJEWÓDZTWA WARMIŃSKO - MAZURSKIEGO NA LATA 2022 – 2030 

48 

Tablica 2.24 Wypadki w porze nocnej – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1051,3 0 0 0 0 15,0 2,4 

Małe 152,8 10 13 9 3 30,9 0,6 

Średnie 319,7 24 32 23 8 63,4 0,9 

Duże 163,5 19 17 15 9 62,7 0,4 

Bardzo duże 194,4 31 32 28 7 88,8 0,3 

Razem: 1881,6 84 94 75 27 260,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.34 Wypadki w porze nocnej – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym 
(b) KPW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.35 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, wypadki w porze nocnej, gęstość poważnych wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.36 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, wypadki w porze nocnej, koncentracja poważnych 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.4 Grupy ryzyka uczestników ruchu 

2.4.1 Piesi 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.25, rys. 2.37a, rys. 2.38): 

• Ponad 2% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 8% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 50% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 77% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 76% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.26, rys. 2.37b, rys. 2.39): 

• Prawie 10% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• 20% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co najmniej  

o 2 klasy. 

• Ponad 81% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 96% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 75% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.25 Piesi – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla miary GKW 
na drogach wojewódzkich w latach 2017– 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1257,5 0 0 0 0 0,0 2,9 

Małe 183,6 21 20 0 1 3,5 0,5 

Średnie 296,0 24 18 6 7 32,3 0,7 

Duże 103,0 9 8 7 2 22,4 0,2 

Bardzo duże 41,6 29 24 13 6 48,4 0,3 

Razem: 1881,6 83 70 26 16 106,6 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.26 Piesi – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego dla miary 
KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017– 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1334,5 5 5 0 0 0,3 3,1 

Małe 64,6 20 21 0 0 1,2 0,3 

Średnie 107,1 7 4 1 3 9,8 0,3 

Duże 193,2 12 7 6 5 27,2 0,5 

Bardzo duże 182,2 39 33 19 8 68,2 0,4 

Razem: 1881,6 83 70 26 16 106,6 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Rys. 2.37 Piesi Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW w zależności 
od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017– 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.38 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, piesi, gęstość kosztów wypadków na drogach wojewódzkich 
w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.39 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, piesi, koncentracja kosztów wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.27, rys. 2.40a, rys. 2.5): 

•  Ponad 3% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 4% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 44% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 54% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 89% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.28, rys. 2.40b, rys. 2.42): 

• Ponad 5% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• 12% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co najmniej  

o 2 klasy. 

• Ponad 62% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 81% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach 

• Prawie 79% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.27 Piesi – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla miary GPW 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1372,8 0 0 0 0 4,6 3,3 

Małe 293,5 11 5 5 6 26,6 0,6 

Średnie 136,2 10 8 7 3 27,2 0,4 

Duże 21,1 3 1 1 2 7,1 0,1 

Bardzo duże 58,0 18 13 13 5 48,2 0,3 

Razem: 1881,6 42 27 26 16 113,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.28 Piesi – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego dla miary 
KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1399,1 0 0 0 0 9,6 3,4 

Małe 84,2 3 1 1 2 7,2 0,2 

Średnie 172,1 8 4 4 4 19,7 0,4 

Duże 130,1 10 6 6 4 24,8 0,3 

Bardzo duże 96,1 21 16 15 6 52,4 0,3 

Razem: 1881,6 42 27 26 16 113,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.40 Piesi – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW w zależności 
od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.41 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, piesi, gęstość poważnych wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.42 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, piesi, koncentracja poważnych wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.4.2 Rowerzyści 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.29, rys. 2.43a, rys. 2.44): 

• 5% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie ryzyka. 

• Ponad 18% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• wszystkie wypadki z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ofiar ciężko rannych mają miejsce 

na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 80% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.30, rys. 2.43b, rys. 2.45): 

• Ponad 15% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 18% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Wszystkie wypadki z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ofiar ciężko rannych mają miejsce 

na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 80% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.29 Rowerzyści – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla miary 
GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1213,5 2 2 0 0 0,1 3,0 

Małe 298,5 19 19 0 0 1,1 0,7 

Średnie 23,7 13 13 0 0 0,8 0,2 

Duże 252,4 20 16 8 4 30,5 0,5 

Bardzo duże 93,5 17 19 14 1 38,9 0,2 

Razem: 1881,6 71 69 22 5 71,4 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.30 Rowerzyści – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego dla 
miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1376,7 10 10 0 0 0,6 3,5 

Małe 136,5 18 18 0 0 1,0 0,4 

Średnie 22,7 7 7 0 0 0,4 0,0 

Duże 61,0 5 5 3 0 7,9 0,2 

Bardzo duże 284,7 31 29 19 5 61,4 0,5 

Razem: 1881,6 71 69 22 5 71,4 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Rys. 2.43 Rowerzyści – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW w 
zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.44 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, rowerzyści – gęstość kosztów wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.45 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, rowerzyści, koncentracja kosztów wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.31, rys. 2.46a, rys. 2.47): 

• 1% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie ryzyka. 

• 3% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których należy 

podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co najmniej  

o 2 klasy. 

• 20% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 46% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 91% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.32, rys. 2.46b, rys. 2.48): 

• Ponad 10% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 14% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Wszystkie wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 81% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 81% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.31 Rowerzyści – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla miary 
GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1572,4 2 2 2 0 5,3 3,9 

Małe 151,4 6 8 8 0 23,3 0,3 

Średnie 101,3 6 2 2 4 14,5 0,3 

Duże 40,5 5 4 4 1 12,8 0,1 

Bardzo duże 16,1 6 6 6 0 15,5 0,1 

Razem: 1881,6 25 22 22 5 71,3 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.32 Rowerzyści – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego dla 
miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1537,1 0 0 0 0 5,3 3,9 

Małe 0,0 0 0 0 0 0,0 0,0 

Średnie 81,9 4 4 4 0 10,4 0,3 

Duże 69,6 6 5 5 1 15,4 0,2 

Bardzo duże 193,0 15 13 13 4 40,2 0,2 

Razem: 1881,6 25 22 22 5 71,3 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.46 Rowerzyści – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW w 
zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.47 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, rowerzyści, gęstość poważnych wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.48 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, rowerzyści, koncentracja poważnych wypadków na 
drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.4.3 Motocykliści i motorowerzyści 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.33, rys. 2.49a, rys. 2.50): 

• Ponad14% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 30% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 89% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych i ponad 97% wypadków z udziałem ofiar 

ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 66% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.34, rys. 2.49b, rys. 2.51): 

• Prawie 22% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 34% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 100% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych i wypadków z udziałem ofiar ciężko 

rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 65% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.33 Motocykliści i motorowerzyści – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 987,7 1 1 0 0 0,1 2,5 

Małe 247,7 18 20 0 0 1,1 0,7 

Średnie 68,8 9 9 1 1 5,2 0,2 

Duże 308,0 18 16 12 3 38,2 0,7 

Bardzo duże 269,3 34 35 27 5 82,1 0,6 

Razem: 1881,6 80 81 40 9 126,7 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.34 Motocykliści i motorowerzyści – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1115,7 10 10 0 0 0,6 3,0 

Małe 103,2 12 15 0 0 0,8 0,2 

Średnie 26,8 5 5 0 0 0,3 0,0 

Duże 228,6 13 11 8 3 27,9 0,6 

Bardzo duże 407,4 40 40 32 6 97,1 0,8 

Razem: 1881,6 80 81 40 9 126,7 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.49 Motocykliści i motorowerzyści – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, 
indywidualnym (b) KKW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 –2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.50 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, motocykliści i motorowerzyści, gęstość kosztów wypadków 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.51 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, motocykliści i motorowerzyści, koncentracja kosztów 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.35, rys. 2.52a, rys. 2.53): 

• Prawie 3% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 8% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 33% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 42% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 83% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.36, rys. 2.52b, rys. 2.54): 

• Prawie 15% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 28% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 89% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz 90% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach 

• Ponad 68% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.35 Motocykliści i motorowerzyści – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
społecznego dla miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1298,7 5 4 4 1 7,7 3,4 

Małe 270,6 11 11 9 4 32,6 0,4 

Średnie 167,5 11 10 10 1 28,3 0,4 

Duże 91,9 9 10 9 1 25,7 0,2 

Bardzo duże 52,9 10 9 8 2 25,4 0,1 

Razem: 1881,6 46 44 40 9 119,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.36 Motocykliści i motorowerzyści – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka 
indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1245,7 0 0 0 0 2,5 3,3 

Małe 35,6 2 1 1 1 4,9 0,2 

Średnie 76,5 3 3 3 0 7,8 0,2 

Duże 243,5 15 15 14 2 36,2 0,6 

Bardzo duże 280,3 26 25 22 6 68,3 0,5 

Razem: 1881,6 46 44 40 9 119,8 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.52 Motocykliści i motorowerzyści – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, 
indywidualnym (b) KPW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 –2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.53 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, motocykliści i motorowerzyści, gęstość poważnych 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.54 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, motocykliści i motorowerzyści, koncentracja poważnych 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.4.4 Dzieci 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.37, rys. 2.55a, rys. 2.56): 

• Prawie 11% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 17% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 100% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych i wypadków z udziałem ofiar ciężko 

rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 81% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.38, rys. 2.55b, rys. 2.57): 

• Ponad 14% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 18% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 100% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych i wypadków z udziałem ofiar ciężko 

rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 80% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 
Tablica 2.37 Dzieci – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla miary GKW 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1349,9 0 0 0 0 0,0 3,4 

Małe 181,2 10 22 0 0 1,0 0,4 

Średnie 23,2 8 12 0 0 0,6 0,1 

Duże 125,7 9 13 4 0 10,8 0,3 

Bardzo duże 201,6 17 36 22 3 64,2 0,4 

Razem: 1881,6 44 83 26 3 76,6 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.38 Dzieci – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego dla miary 
KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1363,7 1 1 0 0 0,1 3,4 

Małe 142,8 12 22 0 0 1,0 0,4 

Średnie 31,1 3 5 0 0 0,2 0,0 

Duże 73,4 7 15 2 0 5,8 0,2 

Bardzo duże 270,6 21 40 24 3 69,5 0,5 

Razem: 1881,6 44 83 26 3 76,6 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Rys. 2.55 Dzieci – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW w zależności 
od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.56 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, dzieci, gęstość kosztów wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.57 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, dzieci, koncentracja kosztów wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.39, rys. 2.58a, rys. 2.59): 

• 0,2% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie ryzyka. 

• Prawie 5% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka co 

najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 67% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz 35% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 93% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje (tablica 2.40, rys. 2.58b, rys. 2.60): 

• 7% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie ryzyka. 

• Ponad 9% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 67% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 69% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• 84% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego i małego 

ryzyka. 
 
Tablica 2.39 Dzieci – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla miary GPW 
na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1569,6 1 1 1 0 5,4 3,9 

Małe 175,3 6 14 10 0 26,2 0,4 

Średnie 45,7 3 10 6 1 17,9 0,1 

Duże 87,1 7 12 8 1 22,9 0,2 

Bardzo duże 4,0 2 3 1 1 4,8 0,0 

Razem: 1881,6 19 40 26 3 77,2 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.40 Dzieci – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego dla miary 
KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1557,1 0 0 0 0 5,4 3,9 

Małe 21,2 1 3 1 0 2,7 0,1 

Średnie 132,3 5 11 7 1 20,5 0,3 

Duże 38,9 2 8 5 0 13,1 0,1 

Bardzo duże 132,0 11 18 13 2 35,5 0,2 

Razem: 1881,6 19 40 26 3 77,2 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.58 Dzieci – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW w zależności 
od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 



PROGRAM BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO  

DLA WOJEWÓDZTWA WARMIŃSKO - MAZURSKIEGO NA LATA 2022 – 2030 

73 

 
Rys. 2.59 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, dzieci, gęstość poważnych wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.60 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, dzieci, koncentracja poważnych wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.4.5 Osoby starsze 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.41, rys. 2.61a, rys. 2.62): 

• Ponad 13% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 26% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 90% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 92% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 63% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.42, rys. 2.61b, rys. 2.63): 

• Ponad 21% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 34% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 93% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 98% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• 62% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego i małego 

ryzyka. 
 
Tablica 2.41 Osoby starsze – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla 
miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 734,7 1 1 0 0 0,1 1,7 

Małe 453,9 41 47 0 0 2,6 1,1 

Średnie 197,3 18 19 5 3 20,6 0,3 

Duże 248,3 26 75 12 8 52,1 0,5 

Bardzo duże 247,3 66 75 42 18 152,2 1,1 

Razem: 1881,6 152 217 59 29 227,5 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.42 Osoby starsze – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego dla 
miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 885,1 7 7 0 0 0,4 2,1 

Małe 281,2 33 36 0 0 2,0 0,7 

Średnie 76,6 14 42 1 2 9,2 0,2 

Duże 235,4 24 25 12 7 47,8 0,7 

Bardzo duże 403,4 74 107 46 20 168,1 0,9 

Razem: 1881,6 152 217 59 29 227,5 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Rys. 2.61 Osoby starsze – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW w 
zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.62 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, osoby starsze, gęstość kosztów wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.63 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, osoby starsze, koncentracja kosztów wypadków na 
drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.43, rys. 2.64a, rys. 2.65): 

• 7% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie ryzyka. 

• Ponad 12% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 45% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 68% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 78% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.44, rys. 2.64b, rys. 2.66): 

• Prawie 15% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 24% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 72% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 83% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 66% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Tablica 2.43 Osoby starsze – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla 
miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1214,2 1 1 1 0 12,8 2,8 

Małe 245,4 11 10 6 9 36,2 0,5 

Średnie 191,5 14 39 12 7 48,5 0,5 

Duże 99,7 14 14 13 3 40,4 0,3 

Bardzo duże 130,8 32 36 27 10 96,6 0,5 

Razem: 1881,6 72 100 59 29 234,5 4,6 
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Tablica 2.44 Osoby starsze – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego dla 
miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1196,6 0 0 0 0 12,9 2,8 

Małe 35,8 2 1 1 4 11,9 0,2 

Średnie 201,2 10 13 9 4 32,5 0,5 

Duże 171,8 20 22 20 3 58,9 0,6 

Bardzo duże 276,1 40 64 29 18 118,2 0,5 

Razem: 1881,6 72 100 59 29 234,5 4,6 

 

 

Rys. 2.64 Osoby starsze – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW w 
zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.65 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, osoby starsze, gęstość poważnych wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.66 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, osoby starsze, koncentracja poważnych wypadków na 
drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.4.6 Młodzi kierowcy 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.49, rys. 2.73a, rys. 2.74): 

• 8% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie ryzyka. 

• Ponad 29% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 86% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 83% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• 51% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego i małego 

ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje (tablica 2.50, rys. 2.73b, rys. 2.75): 

• Ponad 17% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 36% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 91% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 86% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 48% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.45 Młodzi kierowcy – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla 
miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 596,5 0 0 0 0 0,0 1,6 

Małe 366,3 27 31 0 0 1,7 0,7 

Średnie 365,5 37 46 11 3 37,4 0,8 

Duże 402,6 56 74 31 8 100,9 1,0 

Bardzo duże 150,8 37 45 24 11 89,1 0,5 

Razem: 1881,6 157 196 66 22 229,1 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.46 Młodzi kierowcy – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego 
dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 730,6 8 8 0 0 0,5 2,0 

Małe 178,8 24 26 0 0 1,4 0,4 

Średnie 303,6 34 45 9 2 30,0 0,8 

Duże 340,6 35 50 22 5 69,8 0,7 

Bardzo duże 328,1 56 67 35 15 127,5 0,6 

Razem: 1881,6 157 196 66 22 229,1 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Rys. 2.67 Młodzi kierowcy – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW w 
zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.68 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, młodzi kierowcy, gęstość kosztów wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.69 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, młodzi kierowcy, koncentracja kosztów wypadków na 
drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.51, rys. 2.76a, rys. 2.77): 

• Prawie 6% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 12% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 50% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 42% wypadków z udziałem 

ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 72% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.52, rys. 2.76b, rys. 2.78): 

• Prawie 22% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Prawie 29% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 82% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 73% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Prawie 60% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 
Tablica 2.47 Młodzi kierowcy – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka społecznego dla 
miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1000,5 1 1 1 0 12,8 2,6 

Małe 351,0 14 20 17 4 48,2 0,6 

Średnie 308,6 24 34 20 7 74,2 0,9 

Duże 113,1 14 21 13 4 43,3 0,3 

Bardzo duże 108,5 19 17 15 7 55,1 0,3 

Razem: 1881,6 72 93 66 22 233,6 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.48 Młodzi kierowcy – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy ryzyka indywidualnego 
dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1005,3 0 0 0 0 18,2 2,5 

Małe 114,3 5 8 7 0 10,2 0,4 

Średnie 222,9 12 17 11 4 38,5 0,6 

Duże 132,2 11 20 11 4 38,1 0,3 

Bardzo duże 407,0 44 48 37 14 128,7 0,8 

Razem: 1881,6 72 93 66 22 233,6 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.70 Młodzi kierowcy – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW w 
zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.71 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, młodzi kierowcy, gęstość poważnych wypadków na drogach 
wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.72 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, młodzi kierowcy, koncentracja poważnych wypadków na 
drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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2.4.7 Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu 

Kryterium gęstości kosztów wypadków (GKW). Klasyfikacja wybranych dróg wojewódzkich 

pod względem kryterium GKW wskazuje, że (tablica 2.49, rys. 2.73a, rys. 2.74): 

• Ponad 18% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 27% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Ponad 93% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 95% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• 67% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego i małego 

ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji kosztów wypadków (KKW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KKW wskazuje, że (tablica 2.50, rys. 2.73b, rys. 2.75): 

• 19% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie ryzyka. 

• Ponad 32% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• 100% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych i wypadków z udziałem ofiar ciężko 

rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 67% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 
Tablica 2.49 Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy 
ryzyka społecznego dla miary GKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1072,3 0 0 0 0 0,0 2,6 

Małe 188,5 13 17 0 0 0,9 0,5 

Średnie 104,9 8 8 2 1 7,7 0,3 

Duże 175,9 11 10 7 2 22,9 0,4 

Bardzo duże 340,0 40 56 32 12 112,0 0,9 

Razem: 1881,6 72 91 41 15 143,5 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



PROGRAM BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO  

DLA WOJEWÓDZTWA WARMIŃSKO - MAZURSKIEGO NA LATA 2022 – 2030 

87 

Tablica 2.50 Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy 
ryzyka indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1072,3 0 0 0 0 0,0 2,6 

Małe 196,4 17 22 0 0 1,1 0,6 

Średnie 0,0 0 0 0 0 0,0 0,0 

Duże 255,6 16 17 10 4 35,7 0,8 

Bardzo duże 357,3 39 52 31 11 106,7 0,7 

Razem: 1881,6 72 91 41 15 143,5 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Rys. 2.73 Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GKW, 
indywidualnym (b) KKW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.74 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, sprawca wypadku pod wpływem alkoholu, gęstość kosztów 
wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.75 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, sprawca wypadku pod wpływem alkoholu, koncentracja 
kosztów wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017–2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Kryterium gęstości poważnych wypadków (GPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium GPW wskazuje, że (tablica 2.51, rys. 2.76a, rys. 2.77): 

• Ponad 6% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 10% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 67% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz ponad 51% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 82% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 

 

Kryterium koncentracji poważnych wypadków (KPW). Klasyfikacja wybranych dróg 

wojewódzkich pod względem kryterium KWP wskazuje, że (tablica 2.52, rys. 2.76b, rys. 2.78): 

• Prawie 14% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyższym poziomie 

ryzyka. 

• Ponad 20% długości dróg wojewódzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na których 

należy podjąć niezbędne działania zmierzające do obniżenia poziomu ryzyka  

co najmniej o 2 klasy. 

• Prawie 87% wypadków z udziałem ofiar śmiertelnych oraz prawie 76% wypadków 

z udziałem ofiar ciężko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach. 

• Ponad 69% analizowanej sieci dróg wojewódzkich spełnia kryteria bardzo małego 

i małego ryzyka. 
 
Tablica 2.51 Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy 
ryzyka społecznego dla miary GPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1290,8 1 0 0 1 10,4 3,2 

Małe 258,4 10 15 12 2 38,5 0,5 

Średnie 138,1 9 12 8 2 25,5 0,3 

Duże 74,4 6 3 3 3 14,7 0,3 

Bardzo duże 119,9 19 27 18 7 63,4 0,4 

Razem: 1881,6 45 57 41 15 152,5 4,6 

Źródło: opracowanie własne 
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Tablica 2.52 Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu – Zestawienie liczby odcinków z podziałem na klasy 
ryzyka indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 

Poziom 
ryzyka 

Długość Wypadki Ranni Ciężko ranni 
Of. 

śmiertelne 
Koszty 

Praca 
przewozowa 

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mln zł.] [mld pojkm/3lata] 

Bardzo małe 1268,7 0 0 0 0 13,1 3,1 

Małe 28,0 1 0 0 1 0,0 0,1 

Średnie 199,1 10 15 10 1 28,6 0,6 

Duże 127,4 9 11 7 4 27,6 0,4 

Bardzo duże 258,4 25 31 24 9 83,2 0,5 

Razem: 1881,6 45 57 41 15 152,5 4,6 

Źródło: opracowanie własne 

 

 

Rys. 2.76 Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu – Zestawienie danych o ryzyku społecznym (a) GPW, 
indywidualnym (b) KPW w zależności od klasy ryzyka na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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Rys. 2.77 Mapa ogólnego ryzyka społecznego, Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu, gęstość 
poważnych wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 

 
Rys. 2.78 Mapa ogólnego ryzyka indywidualnego, Sprawca wypadku pod wpływem alkoholu, koncentracja 
poważnych wypadków na drogach wojewódzkich w latach 2017 – 2019 
Źródło: opracowanie własne 
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